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PASADO, PRESENTE Y FUTURO

DE LA INGENIERIA CIVIL

Héctor Vega Garzén’

La historia y el progreso de la humanidad estén ligados a la ingenieria civil como profesion, que apli-

cando los principios de las matemdticas vy las ciencias fisicas se orienté para ufilizar los materiales y

las fuerzas de la naturaleza en la busqueda permanente del progreso de la humanidad. La ingenieria

civil ha proporcionado en el tiempo la infraestructura, motor del desarrollo de los pueblos.

Esta profesién aparece como respuesta civil a
la disciplina militar que, como necesidad histé-
rica de responder a tanfas confronfaciones bé-
licas, cred su ingenieria militar en 1646 en el
cuerpo de ingenieria francesa para desarrollar
sistemas de defensa a los ataques del enemigo.
En 1747 se cre6 en Francia la primera escuela
de ingenieria civil en la Ecole Nationale des
Ponts et Chaussées en Parfs. Luego siguieron la
escuela de Caminos, Canales y Puertos en Mo-
drid (1802) y el Imperial College en londres.
Después siguid la tendencia de creacién de es-
cuelas de ingenieria en paises europeos y en

lberoamérica.

En Colombia, en enero de 1848 se cred el Co-
legio Militar donde el ingeniero Luis de Pombo
esfructurd la formacion en ingenieria civil y alli
se graduaron los primeros ingenieros civiles de
Colombia. Posteriormente, el Congreso suspen-
di¢ los fitulos profesionalizantes en 1850 y au-
torizo el libre ejercicio de todas las profesiones,
cerr6 el Colegio Militar y dejo al pafs sin forma-
cién de ingenieros.

En 1861, el general Tomds Cipriano de Mos-
quera regresé al poder y ordend reabrir el Co-
legio Militar y la Escuela Politécnica para la

formacién de ingenieros civiles; posteriormente,
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en 1867, se cred la Universidad Nacional de
los Estados Unidos de Colombia, y en 1868 la
Escuela Politécnica se anexa a ella con el nom-
bre de Escuela de Ingenieria. En 18606, el Con-
greso autorizd la expedicion de diplomas de
idoneidad a los ingenieros y cred el cuerpo de
ingenieros como dependencia del gobiemo. En
esta época nacié el ejercicio de la ingenieria
civil en Colombia y se proyecta hacia el futuro
un ejercicio profesional que responderd con sufi-
ciencia técnica ante la ausencia de planeacion
y la escasez presupuestal para los proyectos re-
queridos para el desarrollo del pafs.

Surgio el primer ferrocarril con el criterio de des-
embotellar el pafs con los enlaces de los puertos
maritimos y el rio Magdalena. El inicio del siglo
XX con la Guerra de los Mil Dias estancé el
progreso nacional, pero surgié la iniciativa del
general Rafael Reyes que continué el desarrollo
ferroviario e inici¢ la era de las carreferas anfe
la difusion del uso del automévil; la ingenieria
logré un nuevo aire, se iniciéd la construccion de
carreferas, de puenfes metdlicos, se empezo a
usar el pavimento, se rectificé el rio Magdale-
na y se hizo la apertura de Bocas de Ceniza
para la utilizacién del puerto de Barranquilla, se
iniciaron las Centrales Hidroeléctricas Tequen-
dama y Guadalupe, los distritos de riego del
Tolima y las obras de ingenieria hidraulica y so-
nitaria requeridas en las ciudades principales.
la ingenieria en Colombia al principio fue una
sola, la ingenieria civil pionera en el pafs del
ejercicio, ejecucion y apertura del futuro trabajo
para las demds ingenierias.

las grandes carreferas, los puentes, los ferroca-
rriles, las centrales hidroeléctricas, los acueduc-
tos, los alcantarillados, las canales, las presas
de fierra y de concreto, los aeropuertos, los

grandes edificios, los desarrollos urbanos, las
lineas de transmision, los puertos, los ferroca-
rriles y los desarrollos de movilidad, han tenido
en el pasado innumerables ingenieros civiles,
que en el ejercicio de su abnegada profesion
han sido gestores de progreso y desarrollo para
nuestro pais.

En el presente, el resultado se mide con el pafs
que tenemos; la ingenieria civil ha crecido en
nimero de facultades o programas; hoy se
cuenta con mas de 50 programas en formacion
de gestores y ejecutores de progreso.

La ingenieria civil en los dltimos afios ha tenido
un gran impulso en el desarrollo de proyectos
que han trascendido y nos dan una via de pro-
greso hacia el desarrollo sostenido. la falta de
planeacién y control presupuestal impidid du-
rante muchos afios la terminacién de innumera-
bles obras de ingenieria y se perdio la inversion
porque obra no ferminada, inversion perdida.
la escasez de recursos del presupuesto nacional
orienté al gobierno por el camino de la inver-
sién privada y, de esfa forma, se dio inicio a
las obras en concesion. El Ministerio de Trans-
porte, la Aerondutica Civil, el Instituto Nacional
de Vias, el Instituto Nacional de Concesiones
INCO vy algunos departamentos iniciaron obras
de gran envergadura mediante la concesion de
proyectos de gran alcance.

Un 1% en aumento de kilémetros de carrefera
aumenta en 0.42% el PIB. “La infraestructura me-
jora el acceso de los pobres y de las regiones
subdesarrolladas a las actividades productivas

del pais” (Estache, 2003).

Con algunas concesiones ya iniciadas en el
secfor fransporte, fluvial, aeroportuario y por-



fuario con numerosas inversiones del Gobiemno
en proyectos de infraestructura de toda indole,
la expectativa de un TLC con Estados Unidos,
Canadd y la Comunidad Europea, evidencié
la gran vulnerabilidad en que se encuentra el
pafs en cuanto a infraestructura para poder lle-
var nuestros productos de los centros de produc-
cién a los sitios de consumo o de exportacion,
lo cual nos coloca en franca desventaja en el
mundo globalizado.

El presupuesto nacional y los proyectos de inver-
sién privada en infraestructura son de $58.7 bi-
llones para 2009, mientras que la inversion en
el periodo 2007-2010 en infraesfructura fiene
el siguienfe componente:

INVERSION EN INFRAESTRUCTURA

CAPITAL PRIVADO 54%  CAPITAL PUBLICO 46%

La siguiente tabla muestra la inversion actual en
infraestructura:

INVERSION EN

Valores en
millones de
dolares

INFRAESTRUCTURA
2007/210

Vivienda y desarrollo ferritorial 10.200
Transporte 10.300

Energia y mineria 15.000
TOTAL 35.500

Las cifras del cuadro anterior hablan por si so-
las, la oportunidad para la ingenieria civil es
historica, los proyectos que deben contar con
su presencia abarcan vias y fransportes (auto-
pistas, carreteras, ferrovios, puertos fluviales %
marftimos y aeropuertos| que faciliten la infegra-
cién y comunicacion de las regiones, la hidrau-
lica para el control de inundaciones, las redes
de acueducio y alcantarillado vy los disfritos de
riego, las estructuras para el disefio y construc-
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cién de viviendas, edificios, puentes, viaductos,
presas que den seguridad a los usuarios fenien-
do en cuenta las normas sismo-resistentes, la
geotecnia para la construccién y el disefio de
cimenfaciones, tineles y faludes, los materiales,
etc. buscando la optimizacion y mejor desem-
pefio de los existentes y desarrollando nuevos
materiales para beneficiar la calidad y los cos-
fos de los proyectos de consfruccién.

Dentro de todos los campos de ingenieria civil
descritos antferiormente hay presente vy futuro por
la respuesta que estd dando el pais al contribuir
con grandes proyectos como el Tinel de la Lineq;
el nuevo aeropuerto de El Dorado, los 21 proyec-
tos de concesion de vias, muchos de ésfos con do-
bles calzadas, los proyectos de fransporte masivo
como Transmilenio en Bogotd y los Transmetros
en las principales ciudades del pafs, el proyecto
del Metfro de Bogotd vy el Tren de Cercanias, la
recuperacién de la malla vial de la ciudad de
Bogotd cuyo cosfo estimado es de $8.5 billones,
la modernizacion de los puertos del pais hoy en-
fregados a sociedades portuarias privadas, y los
innumerables proyecfos de orden regional finan-
ciados con presupuestos departamentales, inver-
sién privada y aportes de la nacion.

Un pafs en continuo progreso, aun con sus gran-
des problemas de subversion y narcotrdfico, tie-
ne en la ingenieria civil un soporte muy valioso
para sus grandes proyectos de ingenieria y para
el profesional de ingenieria, y el profesional de
ingenieria civil se vislumbra un horizonte no le-
jano de grandes fuentes de trabajo y desarrollo
profesional para su confribucién directa en el
progreso de la patria.

En esfa contribucién directa al desarrollo me-
diante el disefio y la construccién de la infra-
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estructura de nuestro pais, tenemos un reto muy
grande como ingenieria civil, que consiste en
desestigmatizar nuestra profesion de ser parti-
cipe activo del deferioro de la infraestructura
moral en Colombia.

la ética del ingeniero estd seriamente cuestio-
nada por prdacticas ilicitas generadas por la
ausencia de valores morales que han permi-
fido la existencia de principios cuestionados
como el “serrucho” y CVY (sComo voy yo?),
causas directas de los fracasos en contrafos
multimillonarios de obras y servicios piblicos.
Nuestro compromiso es mejorar las condicio-
nes éticas de la sociedad, con fuerte énfasis
en el sentido del servicio a la sociedad, res-
pefando las normas legales y aplicando nues-
fro cédigo de éfica profesional, equilibrando
nuestros conocimientos con nuestro comporta-
miento humano.

El ejercicio ético de la profesién complementa y
enriquece la capacidad profesional, por lo cual

la articulacién en la formacion profesional con

la ética debe constituir una respuesta inmediata
en la bisqueda del ejercicio profesional sano y
responsable ante la sociedad. La ética conduce
la accion que beneficia el entorno en que se
desempefa nuestra profesién.

El poeta antioqueiio Carlos Castro en el “Elogio
de la Ingenieria” escribe:

Parece que Dios hubiera dicho a los inge-
nieros en el dlfimo dia de la creacién y an-
ficipandose a la presencia de ellos sobre la
Tierra, pues sélo existian en la mente de El,
las siguientes palabras: “Dejo el mundo em-
pezado para que usfedes lo terminen, dejo
los continentes sin caminos para que ustedes
los construyan vy la geografia con nudos para

que ustedes los desaten”.

Este es nuestro pasado, nuestro presente y nues-
fro futuro: la permanente construccién del pro-
greso en la busqueda de un desarrollo susten-
table mucho mds justo con las necesidades de

los pueblos.
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